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Sammanfattning:

Efterklang har pa uppdrag for Lerums kommun berdknat och varderat buller fran narliggande vag- samt tagtrafik pa

Vastra Stambanan i samband med planarbetet for tillkommande bebyggelse vid Aspen Strand, Lerum.

Omradet ar bullerutsatt fran narliggande motorvag och jarnvag. Framtida situation for ar 2035 (den mest bullrande) har

beraknats och resultaten har jamférts med géllande riktvarden.

Berdkningarna ger att omradet dr mojligt att utveckla enligt aktuellt planforslag med hansyn till yttre trafikbuller.

Forslaget har dock begransningar i vissa delar kring exempelvis planlosningar for tillkommande bostader samt att lokala

bullerskydd behover uppforas for att hantera utemiljon inom bebyggelsen.
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1 INLEDNING OCH SYFTE:

Efterklang har av Lerums kommun fatt i uppdrag att berdkna och vardera buller fran narliggande vag- och tagtrafik vid

Aspen strand, Lerum.

Aspen strand skall via detaljplan byggas ut med bostadder, verksamheter och en férskola. Byggnaderna ar planerade till

mellan tva och sex vaningar.

Figur 1 visar den planerade bebyggelsen inom planomradet. Vastra Stambanan och E20 ligger strax sydost om omradet.

Buller fran vag- och jarnvagstrafik berdknas for illustrerade byggnader inom planomradet.

I denna bullerutredning bendmns omradet norr om Alebdcken som den norra delen och delen soder om Alebacken som

den sodra delen.

FIGUR 1. SITUATIONSPLAN, NORCONSULT, DATERAD 2022-12-08.
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| samband med utbyggnaden av planomradet kommer justeringar av Aspendsvagen att goras. Detta medfér att
narliggande bostader nordost om Aspenasvagen och deras idag befintliga bullerskydd behéver 6verses och kopplas till

riktvarden for buller for befintliga bostader. Se sektion i figur 2 nedan.
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FIGUR 2 NY OCH BEFINTLIG SEKTION ASPENASVAGEN, PONTARIUS 221007

2 FORUTSATTNINGAR:

| detta kapitel redovisas anvdanda underlag, berakningsmetoder och metodiken i berdkningsgangen.

2.1 UNDERLAG

Underlag till berdkningarna har varit foljande:

e Primarkarta i 3D "Arbetsmaterial Aspensstrand_3D_160518.dwg”, med vag-dragning och befintlig bebyggelse
e Bebyggelseforslag, Norconsult, 2022-10-28, 22-12-08 mfl
o Trafikunderlag for vig- och spartrafik enligt Tabell 1-2 nedan (Lerums kommun/AF)

e Sektion 6ver Aspendsvagen, Pontarius 221007

TABELL 1. TRAFIKUNDERLAG FRAMTIDA SCENARIO. FRAMTIDA TRAFIKSIFFROR AR BASERADE PA AF:S
TRAFIKUTREDNING FRAN 2019 FOR LERUMS KOMMUN OCH UPPRAKNAT TILL AR 2035 VIA TRAFIKUPPRAKNINGSTAL
FLR EVA.

Nutida ADT 2017 Framtida ADT Andel tung Hastighet
(f/dygn) 2035 (f/dygn) trafik (%) (km/h)
Aspenasvagen 4 005 4928 3,5 50
Goteborgsvagen 5940 7 932 5,0 50
E20 27 270 36 840 11,6 100
Underfart under E20 9840 11540 3,2 50
Aspenvdgen soderut 12 150 15 449 4,1 50
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Nutida ADT 2017 Framtida ADT Andel tung Hastighet

(f/dygn) 2035 (f/dygn) trafik (%) (km/h)
Aspenvagen norrut 4 635 7 143 4,3 50
Frodings allé 945 1249 6,4 50
Seglarvagen 3060 3060 5,0 50

Dygnsférdelning har ansatts till 70/20/10 6ver dag, kvall och natt fér vagar dar data saknas.

For spartrafiken pa Vastra Stambanan har Trafikverket upplyst tdgméngder och hastigheter for 2035 for ett
arsmedeldygn i Tabell 2.

TABELL 2. TAGMANGDER OCH HASTIGHETER FOR 2035 HAR ERHALLITS AV TRAFIKVERKET VIA LERUMS KOMMUN FOR
ETT ARSMEDELDYGN, SK BULLERPROGNOS (TRAFIKVERKET, 2016-04-01)

Jarnvig Antal/dag Medelldngd (m/tag) Maxlidngd (m/tag) Hastighet (STH)
Godstag 90 450 750 100
S-tag 50 250 330 135
Pendeltag 140 150 220 120
Moderna motorvagnar 50 120 160 120
Lokdragna persontag 20 220 400 120

Tagtyper i berakningarna ar

e X2000

e SGoods
e X52/X53
e X31/X32
e X10

Av de fyra sparen som passerar Lerums station, antas att pendeltagen anvander det yttersta sparen och stannar vid

Lerums station. Det antas att resterande tag passerar Lerums station pa mittersta sparen utan att stanna.

2.2 BERAKNINGSMETOD OCH GENOMFORANDE

Berakning av buller har gjorts med berakningsprogrammet SoundPLAN version 8.2. Berdkningsprogrammet anvander

Naturvardsverkets berdkningsmetoder for buller fran vagtrafik (rapport 4653) och spartrafik (rapport 4935).

Oséakerheten i berdknad ekvivalentniva fran vagtrafik beror bland annat pa avstandet fran vagen och dr mindre dn 1 dB

pa 50 m avstand och upp till 3 dB pa 200 m avstand.

Osakerheten i berdknad ekvivalentniva for tagtrafik beror pa avstandet och bedéms vara mindre an 2 dB nara sparet
och 3 dB pa upp till 300 — 500 m avstand.

Den maximala ljudnivan avser berdknad ljudniva fran den femte bullrigaste fordonspassagen. Vid vagar med upp till 100

tunga fordon per dygn har maximal ljudniva fran personbilar anvants vid berdkning av maximal ljudniva for uteplats. Vid
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vagar upp till 200 tunga fordon per dygn har maximal ljudniva fran personbilar anvants vid berdkning av maximal ljudniva
vid fasad.

Véagledande bullerkartor har gjorts som grid-spridningsberakning med gridstorlek 5 x 5 meter och med berakningshojd
1,5 m 6ver mark. Varden i bullerkartorna innehaller inverkan av reflektion fran narliggande fasad och ér ej frifaltsvarden,

vilket medfor en Overskattning jamfort stallda riktvarden.

Fasadberdkningar motsvarar frifaltsvarden, utan reflektion fran egen fasad, och kan jamféras direkt med riktvarden.
Berdkningsomradet anses vara mjuk mark bortsett vagar, parkering och vatten, som anses vara hard mark.
Bullerberakningar har gjorts for det bedomt mest bullrande scenariot:

e Framtida: Planerade byggnader, vagtrafik for ar 2035 och tagprognos fér ar 2035.

3 RIKTVARDEN

3.1 BOSTADER

Riktvarden avseende trafikbuller utomhus for bostader inom detaljplaner startade den 2 januari 2015 eller senare ges i
SFS 2015:216. Den 11 maj 2017 beslutade regeringen om en justering av riktvardena for buller fran vag- och spartrafik
vid bostader (SFS 2017:359). Andringarna tradde ikraft den 1 juli 2017 men avser dven planer startade den 2 januari

2015 eller senare.

Forordningen ska tillampas vid bedémningen av om kravet pa férebyggande av oldgenhet for manniskors halsa i fraga
om omgivningsbuller ar uppfyllt vid planldggning. Férordningen anger ocksa vilka atgarder som bor vidtas vid forhojda

bullervéarden.

Forordningen ar meddelad med stod av 9 kap. 12 § miljobalken samt kopplar till plan- och bygglagen genom
bestammelserna i 3-8 § i forordningen som ska tillampas vid bedémningen av om kravet pa forebyggande av oldgenhet
for manniskors halsa i 2 kap. 6 a § plan- och bygglagen ar uppfyllt. Med hansyn till det bedéms riktvardena i férordningen

motsvara lagstiftarens bedémning om nar risk for manniskors halsa foreligger.

Har nedan presenteras riktvardena enligt trafikbullerférordningen och andringarna som innebadr en hdojning av
riktvardena, SFS 2015:216 och SFS 2017:359:

Buller fran spartrafik och végar

3 § Buller fran spartrafik och vagar bor inte 6verskrida
1. 60 dBA ekvivalent ljudniva vid en bostadsbyggnads fasad, och

2. 50 dBA ekvivalent ljudniva samt 70 dBA maximal ljudniva vid en uteplats om en sadan ska anordnas i anslutning

till byggnaden.

For en bostad om hogst 35 kvadratmeter géller i stallet for vad som anges i forsta stycket 1 att bullret inte bor

Overskrida 65 dBA ekvivalent ljudniva vid bostadsbyggnadens fasad. Férordning (2017:359).

4 § Om den ljudniva som anges i 3 § forsta stycket 1 anda 6verskrids bor
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1. minst halften av bostadsrummen i en bostad vara vanda mot en sida dar 55 dBA ekvivalent ljudniva inte dverskrids

vid fasaden, och

2. minst halften av bostadsrummen vara vanda mot en sida dar 70 dBA maximal ljudniva inte 6verskrids mellan k.
22.00 och 06.00 vid fasaden.

Vid en sadan andring av en byggnad som avses i 9 kap. 2 § forsta stycket 3 a plan- och bygglagen (2010:900) galler i
stallet for vad som anges i forsta stycket 1 att minst ett bostadsrum i en bostad bor vara vant mot en sida dar 55 dBA

ekvivalent ljudniva inte 6verskrids vid fasaden.

5 § Om den ljudnivd om 70 dBA maximal ljudniva som anges i 3 § forsta stycket 2 dnda 6verskrids, bor nivan dock

inte 6verskridas med mer @n 10 dBA maximal ljudniva fem ganger per timme mellan kl. 06.00 och 22.00.

Kort sammanfattat innebar férordningen foljande:

e Riktvardet klaras for stérre bostader (6ver 35m?) om dygnsekvivalent niva vid fasad inte éverskrider 60 dB(A)

e For mindre bostader om hogst 35 kvm géller istéllet 65 dB(A) dygnsekvivalent niva vid fasad

e Dar dygnsekvivalent niva vid fasad oOverskrider riktvardet ska halften av bostadsrummen na sida om
dygnsekvivalent nivd om 55 dB(A) och maximal niva nattetid om 70 dB(A)

e Ingen 6vre grans for bullerutsatt fasad om "tystare" sida kan l6sas for halften av bostadsrummen.

e Uteplats, om sadan skall uppforas, ska klara ekvivalent nivd om 50 dB(A) ekvivalent och 70 dB(A) maximal niva.

Avsteg finns for maximal ljudniva.

3.2 SKOLA, FORSKOLA

Naturvardsverket

| Naturvardsverkets vagledning NV-01534-17 "Riktvarden for buller pa skolgard fran vag- och spartrafik" redovisas de
olika riktvdarden som galler utomhus och hur de bor tillampas. Vagledningen galler bade for skolor och férskolor.
Naturvardsverkets definition av skolgard ar: "en éppen plats utomhus vid en skola eller forskola, ofta inhdgnad av staket
eller stangsel, dar barnen vanligen tillbringar sina raster eller dar pedagogisk verksamhet bedrivs". Naturvardsverket
utgar fran att de delar av skolgarden som anvands for lek, vila eller pedagogisk verksamhet bér ha en god ljudmiljo.

Tabell 3 visar de riktvarden som géller for nya skolgardar som tagits i drift efter september 2017.

TABELL 3: RIKTVARDEN FOR BULLER FRAN VAG- OCH SPARTRAFIK VID NYA SKOLGARDAR (FRIFALTSVARDE).

Ekvivalent ljudniva Maximal ljudniva
for dygn (dBA) (dBA, Fast)
De delar av garden som ar avsedda for lek, vila och pedagogisk 50 70
verksamhet
Ovriga vistelseytor inom skolgarden 55 70!

INivan bér inte dverskridas mer &n 5 ggr per maxtimme under ett &rsmedeldygn, under den tid d& skolgdrden nyttjas

(exempelvis 07-18).

Boverket
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Boverkets allménna rad (2015:1) om friyta for lek och utevistelse vid fritidshem, forskolor, skolor eller liknande
verksamhet kopplar verksamheten till PBL och MB. For dessa verksamheter finns inga specifika varden men stravan ar
att friytan skall likstallas med uteplats fér bostader. Boverket rekommenderar att skolbyggnad eller annan motsvarande
byggnad kan fungera som bullerskydd for att tillskapa en friyta som innehalls i stallda krav i enlighet med férordningen
om trafikbuller SFS 2015:216 3 § 2.

| Boverkets "Gér plats for barn och unga!"! rekommenderas det att pa skolgardar eller férskolgdrdar &r det dnskvart
med hogst 50 dBA ekvivalentniva dagvarde pa de delar av garden som ar avsedda for lek, rekreation och pedagogisk

verksamhet. En malsattning kan vara att resten av ytorna ska ha hogst 55 dBA.

| Boverkets vagledning for industribuller definieras tiden for ekvivalentnivan till dagtid, har 06-18 (12h) star det att
ljudnivaerna for bostader kan dven anvandas vid planldaggning av skolor, forskolor och vardlokaler, dock bér de tillampas

for de tidpunkter da lokalerna anvands.

Detta ar en skdrpning jamfort med dygnsekvivalent ljudniva (24h). Pa skol- eller forskolgdrdar ar det 6nskvart att ha en
ljudnivd om hogst 50 dBA (ekvivalentniva dagtid) pa de delar av garden som &ar avsedda for lek, rekreation och

pedagogisk verksamhet.

| denna utredning jamfoérs resultaten av bullerberdkningen med Naturvardsverkets riktvarden, men en berdkning for

dagtid gors for jamforelse med Boverkets rekommendation.

3.3 BEFINTLIGA BOSTADER

Ombyggnaden av Aspenasvagen medfér att fyra narliggande bostader 6ster om vagen kan paverkas av en forandrad
bullersituation. Nedanstaende resonemang kring riktvdarden och atgardsnivaer utgar ifran att bostdderna ar byggda
~1997 eller tidigare.

Som grundregel ska atgarder eller andra forsiktighetsmatt 6vervagas om man kan befara att skada eller olagenhet for
manniskors halsa eller miljon foreligger eller kan uppsta. Enligt praxis har riktvardena i infrastrukturproposition

1996/97:53 fatt avgorande betydelse for vilka nivaer som ska efterstriavas och nar atgarder behdver 6vervagas.

For att en god miljokvalitet ska nas utanfor bostader bor, enligt infrastrukturpropositionen 1996/97:53 och anknytande

dokument fran centrala myndigheter, i normalfallet ljudnivaer nedan innehallas:

Vagtrafik:

L] Vid fasad: LAeq24h <55 dB(A)
e Vid uteplats: Laeq2an < ~55 dB(A) respektive Larmax < 70 dB(A)

Notera att varken propositionen eller praxis har nagon tydlig angivelse for vagbuller vid uteplats for befintlig dldre

bebyggelse. Enligt Naturvardsverket ar en tankbar niva for att nad en god miljokvalitet 55 dB(A), vilket anges ovan.

Ovanstaende riktvarden motsvarar de varden som bor efterstravas for bebyggelsen ifraga for en god miljo, exempelvis
vid en vasentlig ombyggnad av infrastruktur. Enligt praxis har det i dldre befintlig miljo inte bedomts att atgarder
rutinmassigt ska 6vervagas dven om nivaerna for god milj6 inte klaras. Istallet har de sa kallade ”atgardsnivaerna”

anvants for att avgdra om atgarder i normalfallet behover 6vervagas i dldre befintlig miljo.

Vagtrafik:

1 Boverket (2015). Gér plats for barn och unga! En vigledning fér planering, utformning och férvaltning av skolans och
forskolans utemiljo.

http://www.boverket.se/globalassets/publikationer/dokument/2015/gor-plats-for-barn-och-unga-bokversion.pdf
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[ ] Vid fasad: LAeq24h <65 dB(A)

Notera att nar atgarder eller andra forsiktighetsmatt 6vervags for att begransa bullerstorningar ska nyttan av dem vagas

mot kostnaderna. Kraven pa forsiktighetsmatt eller atgarder far inte vara orimliga att uppfylla (2 kap. 7§ miljobalken).

3.4 OVRIGA VERKSAMHETER

Ovriga verksamheter som kontor, handel och liknande har inga externa krav avseende trafikbuller. | drift kan krav stéllas

pa inomhusnivaer. Detta regleras ej i plan.

4 RESULTAT

Nedan aterges resultat fran berdkningarna fordelat pa ljudnivaer vid fasad och ljudnivaer inom omradet, om uteplats

ska uppforas.

Ljudnivder vid fasad aterges som dygnsmedelvdrde Laeq2sn OCh maximal ljudnivd Lagmax. Nivaerna redovisas som
frifaltsvarden oversiktligt samt med 3D-vyer, dar detaljvy behovs, enligt det underlag som berdkningarna ar baserade
pa.

Ljudnivaer inom omradet aterges pa bullerkartor som ett dygnsmedelvdrde Laeg2sn 0ch maximal ljudniva Larmax, €]

frifaltsvarden. For skolomradet aterges aven ljudnivaer dagtid mellan 06-18, Laeq,06-1s-

Generellt for detta kapitel kan antas att stéllda riktvarden innehalls om atergivna figurer och fargfalt aterges i gron

nyans.

4.1 LJUDNIVAER VID FASAD
Redovisningen ar indelad i sédra och norra delen utifran att kunna redovisa 6versikter i detalj. Berdkningarna ar gjorda

for en samlad bebyggelse inom hela planomradet.

Generellt kan antas att bostadsbebyggelse inom planomradet som ligger fritt mot motorvag och jarnvag har ljudnivaer
vid fasad som dverskrider stillt riktvirde om 60 dB(A) dygnsekvivalent ljudnivd. Ovriga byggnader inom kvarter innehélls

generellt stallt riktvarde.
Samtliga bostadsbyggnader med berdknade nivaer éver 60 dB(A) dygnsekvivalent ljudniva har generellt mojlighet till

tyst sida. | delar berdknas nivaerna till upp mot 65 dB(A) vilket medger enkelsidiga mindre ligenheter om hégst 35 m2.

411 Sodra delen

Se figur 3 och 4 nedan for 6versikt av dygnsekvivalenta och maximala ljudnivaer vid fasad. Efterféljande figur 5 och 6

aterger i 3D de fasader som har berdknade varden 6ver stallt riktvarde for dygnsekvivalent ljudniva.
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FIGUR 3. OVERSIKT DYGNSEKVIVALENTA LIUDNIVAER (FRIFALTSVARDEN). HOGSTA LJUDNIVA VID FASAD, OBEROENDE
VANINGSPLAN.
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FIGUR 4 OVERSIKT MAXIMALA LJUDNIVAER (FRIFALTSVARDEN). HOGSTA LIUDNIVA VID FASAD, OBEROENDE
VANINGSPLAN.

FIGUR 5 OVERSIKT DYGNSEKVIVALENTA LIUDNIVAER (FRIFALTSVARDEN) OVER STALLT RIKTVARDE. 3D-VY FRAN
NORDOST FRAN PARKERINGSHUSET
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FIGUR 6 OVERSIKT DYGNSEKVIVALENTA LIUDNIVAER (FRIFALTSVARDEN) OVER STALLT RIKTVARDE. 3D-VY FRAN SYD
MOT SODRA LAMELLEN

4.1.2 Norra delen

Se figur 7 och 8 nedan for 6versikt av dygnsekvivalenta och maximala ljudnivaer vid fasad. Efterféljande figur 9 aterger

i 3D de fasader som har berdknade varden 6ver stallt riktvarde for dygnsekvivalent ljudniva.
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FIGUR 7 GVERSIKT DYGNSEKVIVALENTA LIUDNIVAER (FRIFALTSVARDEN). HOGSTA LJUDNIVA VID FASAD, OBEROENDE
VANINGSPLAN.

FIGUR 8 OVERSIKT MAXIMALA LJUDNIVAER (FRIFALTSVARDEN). HOGSTA LIUDNIVA VID FASAD, OBEROENDE
VANINGSPLAN.
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FIGUR 9 OVERSIKT DYGNSEKVIVALENTA LIUDNIVAER (FRIFALTSVARDEN) OVER STALLT RIKTVARDE. VY FRAN OST,
ASPENASVAGEN

4.2 LJUDNIVAER INOM OMRADET (UTEPLATS)

Redovisningen &r indelad i sédra och norra delen utifran att kunna redovisa 6versikter i detalj. Berdkningarna ar gjorda

for en samlad bebyggelse inom hela planomradet.

Planomradet omges av flera storre trafikbullerkallor. Detta medfér att bakgrundsnivan generellt ar hog och att

skdarmning antingen genom byggnader eller skarmar har en begransad effekt.

Inom omradet tangeras riktvardet i 6versiktskartorna pa flera stallen, men det finns flera mojligheter till gemensamma
uteplatser som innehalls i stallda riktvarden. Ett antal lokala uteplatser, exempelvis balkong, berdknas kunna innehallas

i stallt krav men bor ses som ett komplement till de gemensamma.

4.2.1 Sodradelen

Se figur 10 och 11 nedan for 6versikt av dygnsekvivalenta och maximala ljudnivaer inom omradet. Fargfélten innehaller
reflexer frdn angransande fasader och utgor e] s& kallade frifaltsvarden. Oversiktskartorna ar dirvid kompletterade med
punktberakningar (se ringar med siffervarden i kartor for dygnsekvivalent ljudniva) for enskilda ytor for en redovisning

av frifaltsvarden.
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FIGUR 10 OVERSIKT DYGNSEKVIVALENTA LJUDNIVAER. FARGFALT MOTSVARAR EJ FRIFALTSVARDEN. RINGAR MED
SIFFERVARDEN MOTSVARAR FRIFALTSVARDEN. 1,5 METERS HOJD
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FIGUR 11 OVERSIKT MAXIMALA LJUDNIVAER (EJ FRIFALTSVARDEN), 1,5 METERS HOJD

4.2.2  Norra delen

Se figur 12 och 13 nedan for 6versikt av dygnsekvivalenta och maximala ljudnivaer inom omradet. Fargfalten innehaller
reflexer frdn angransande fasader och utgdr ej sa kallade frifaltsvirden. Oversiktskartorna ar darvid kompletterade med
punktberakningar (se ringar med siffervarden i kartor for dygnsekvivalent ljudniva) for enskilda ytor for en redovisning

av frifaltsvarden.
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FIGUR 12 OVERSIKT DYGNSEKVIVALENTA LIUDNIVAER. FARGFALT MOTSVARAR EJ FRIFALTSVARDEN. 1,5 METERS HOJD
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Maximal ljudniva
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FIGUR 13 OVERSIKT MAXIMALA LIUDNIVAER (EJ FRIFALTSVARDEN), 1,5 METERS HOJD

4.3 FORSKOLA

Berdkningarna ger att dygnsekvivalent och maximal ljudniva generellt innehalls i stéllda riktvarden med foreslagen
I6sning med ett lokalt bullerskydd runt skolgarden. Se figur 11 och 12 ovan for dygnsekvivalenta och maximala ljudnivaer

inom skolgarden.

Vid berakningar 6ver dagtid 06-18 (Boverket) berdknas den ekvivalenta ljudnivan till ca 50-54 dB(A), notera: €j

frifaltsvarden.
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FIGUR 14 BERAKNINGAR DAGEKVIVALENT LJUDNIVA INOM SKOLGARD, 1,5 METERS HOJD. EJ FRIFALTSVARDEN

4.4 BEFINTLIGA BOSTADER

Ett antal iterativa berikningar av ekvivalent ljudniva har gjorts for fastigheterna ALMEKARR 3:91, 3:92, 3:93 samt 3:96.
Mellan ALMEKARR 3:93 och 3:96 finns en obebyggd tomt/allmanning som ej behandlas nirmare hir.

Berdkningarna ger att den befintliga bullersituationen for fastigheterna inte forsémras avseende ekvivalent ljudniva vid
fullt genomfdérande av foreslagen detaljplan. Bedomningen darvid ar att tillkommande bebyggelse inom planen skarmar
mer buller an den reflekterar till gaturummet langs med Aspendsvagen. Darav ar det rimligt att anta att bullersituationen

inom fastigheterna primart dimensioneras av statlig trafik, dvs motorvég och jarnvag. Se nedan i figur 15 for dversiktliga

berakningar.
= @7
Utbyggd

detaljplan
- Befintliga

hojder

FIGUR 15 BEFINTLIGA BOSTADER - JAMFORELSE AV BEFINTLIG SITUATION JAMFORT FULLT UTBYGGD DETALIPLAN,
TRAFIK ENLIGT AR 2035. DYGNSEKVIVALENTA LIUDNIVAER VID FASAD. GRONA LINJER MOTSVARAR BEFINTLIGA
BULLERSKYDD | FASTIGHETSGRANS.
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Aspendsvagen kommer att byggas om utifran nagot forandrad dragning samt mindre justering av héjder i hojd med

berdrda fastigheter. Atgarden kommer att medféra en forandrad trafik- och bullersituation for fastigheterna.

4.4.1  Exempel pa bullerskydd

Med nya projekterade hoéjder for Aspendsvagen och ett tillkommande bullerskydd om ca 120 m i forlangningen av
Aspendsvagens Ostra sida ger att endast ett fatal punkter kan innehallas i “god miljé” och 55 dB(A) ekvivalent ljudniva.
Se gréna “stjarnor”/punkter nedan i figur 16. Ovriga punkter i rott kan inte med en skdrm lings med Aspenisvigen
innehallas i stallt krav.

Figur till hoger visar en ungefarlig hjdsattning/3D-vy av skarmen. Den hogsta hdjden &r i exemplet ca 6,5 meter i syd

och den lagsta 2,5 meter i norr.

-

FIGUR 16 OVERSIKT BULLERSKYDDSSKARM | FORLANGNING AV ASPENASVAGEN, CA 120 METER.

Denna typ och omfattning av bullerskydd ar bedéomningsmassigt tekniskt svart att utféora samt ekonomiskt orimligt
relativt samhallsnyttan. Malet for planen och ombyggnaden av Aspendsvagen bor utifran ovanstaende berakning

motsvara att bullersituationen férbattras, men inte hela vagen ifraga om stéllda riktvarden for befintliga byggnader.

442 Slutsatser

Bedomningen &r att bullersituationen totalt sett inte kommer att bli sdmre fér de befintliga bostaderna, sa lange ett
motsvarande bullerskydd som idag finns uppfors i forlangningen av Aspendsvégen. Ju mer av siktlinjen till vigen som
begransas fran fastigheterna desto storre effekt har dtgarden. Befintliga tvarstallda bullerskydd relativt Aspenasvagen
langs med och mellan fastigheterna gor nytta primart kring allménningen. Vid ett langre nytt sammanhangande

bullerskydd mot Aspendsvagen utgodr inte dessa nagot specifikt bullerskydd.

Ett bullerskydd om ca 1,5-2 meter, exempelvis med gjuten sockel och en lattare pabyggnad med en ytvikt om minst 15

kg/m2 ger en bullersituation inom fastigheterna som ar battre dn dagens situation och nollalternativet fér omradet.

5 SLUTSATSER

Omradet ar bullerutsatt fran narliggande motorvag och jarnvag. Framtida situation for ar 2035 (den mest bullrande) har

beraknats och resultaten har jamférts med géllande riktvarden.

Berdkningarna ger att omradet ar mojligt utveckla enligt aktuellt planforslag med hansyn till yttre trafikbuller. Forslaget
har dock begransningar i vissa delar kring exempelvis planlésningar for tillkommande bostdder samt att lokala

bullerskydd behover uppforas for att hantera utemiljon inom bebyggelsen.

PROJEKTNUMMER: 202093 - TRAFIKBULLERUTREDNING, DETALJPLAN FOR ASPEN STRAND - REV: 01 Sida21av21



	1 Inledning och syfte:
	2 Förutsättningar:
	2.1 Underlag
	2.2 Beräkningsmetod och genomförande

	3 Riktvärden
	3.1 Bostäder
	3.2 Skola, förskola
	3.3 Befintliga bostäder
	3.4 Övriga verksamheter

	4 Resultat
	4.1 Ljudnivåer vid fasad
	4.1.1 Södra delen
	4.1.2 Norra delen

	4.2 Ljudnivåer inom området (UTEPLATS)
	4.2.1 Södra delen
	4.2.2 Norra delen

	4.3 Förskola
	4.4 Befintliga bostäder
	4.4.1 Exempel på bullerskydd
	4.4.2 Slutsatser


	5 Slutsatser

